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Ratalcast

Technika

V této casti si povime néco
o sefizeni karburatoru. Snazil jsem
se posbirat zkusenosti koleg, kte-
i mné pomahali se zdbéhem prv-
niho motoru. Jako Uplny zacatec-
nik v oblasti spalovacich motord
pro RC modely jsem také cerpal
zinternetu. Za pomoci nize uvede-
nych postupl jsem béhem své
praxe se spalovacimi motory dosel
k zavéru, ze nastaveni karburatoru
neni az tak slozité, jak se mi zdalo
na zacatku. Vzdy jako prvni sefizu-
jeme jehlu volnobézné trysky

< Prvni metoda >

Zde je prvni metoda jak sefidit
karburator (stazeno a prelozeno
z internetu, autor Matthew Par-
rish, rozsiteno o vlastni poznatky).
Nastaveni jehly trysky nizkych
otécek (nékdy je také oznacovana
jako volnobézna tryska - B nebo D
na obréazku podle typu karburato-
ru): Nastartujeme, zahfejeme mo-
tor postupnym pfidavanim do
strednich otadcek a nechame jej
béZet na volnobéh. Pokud je na-
stavenim dorazového Sroubu (C)
volnobéhu Soupatko karburatoru
tak zaviené, Zze volnobéh nejde,
Soupatko otevieme vice, az motor
spolehlivé pobézi na volnobéh.
Poté musi motor béZet na volno-
béh minimalné minutu. Pokud ne-
vydrzi bézet minimdlné minutu,
prichédzeji v ivahu dvé nasledujici
moznosti:

a) Prilis chudd smés - pred za-
stavenim motoru se zvysi volno-
béZné otdcky a pak se motor vy-
pne. Je tieba povolit jehlu nizkych
otacek o 1/8 otocky.

b) P¥ilis bohaté smés - pfed za-
stavenim motor postupné snizuje
otacky a posledni sekundy se
zméni zvuk vyfuku. Je potieba pfi-
viit jehlu nizkych otdcek o 1/8
otocky.

Po vySe uvedeném nastaveni
jehly volnobézné trysky je vzdy
nutné doladit pozadované otacky
volnobéhu dorazovym 3roubem
Soupatka. Zrychleni modelu pfi
pridani plynu je kontrolni znak na-
staveni jehly trysky nizkych oté-
Cek. Pri spravné nastavené jehle
trysky nizkych otdcek motor rea-
guje okamzité na jakékoliv pridani
plynu. Pokud volnobéh (po zahf3a-
ti motoru) funguje bez problémli
minimalné minutu a reaguje oka-
mzité na jakékoliv pfidani plynu,
mulzeme pfistoupit k nastaveni
jehly vysokych otacek.
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Nastaveni jehly vysokych ota-
Cek (také oznacovana jako hlavni
tryska — na obrazku je oznacena
pismenem A): Maximdlni rych-
lost na plny plyn je kontrolni
znak nastaveni jehly vysokych
otacek. Musime mit ale k dispozi-
ci vétsi prostor (moznost jet na
plny plyn pfiblizné 50-60 m). Na

kratké rovince (napfiklad 20 m)
se nastaveni jehly trysky vyso-
kych otdcek nemusi viibec proje-
vit. Pokud je nastavena pfili$ bo-
hatd smés na volnobéh, motor
jen pomalu zvysuje otacky i pfi
plném plynu, a nastaveni jehly
trysky vysokych otécek se tak vi-
bec na kratké rovince neprojevi.
Proto je potfeba vzdy nejprve
spravné sefidit jehlu trysky niz-
kych otéacek:

a) Prilis chudd smés - pii stisk-
nuti plného plynu, auto vystartuje
a néhle se zastavi motor nebo po-
stupné ztraci vykon. Je potteba
povolit jehlu vysokych otacek
o 1/8 otocky.

b) Prilis bohatd smés — pfi pl-
ném plynu se motor zahlti a koufi.
Je potieba privfit jehlu vysokych
otacek o 1/8 otocky.

< Druha metoda >

Zde je druhd metoda jak sefidit
karburator (stazeno a prelozeno
z internetu, autor John Adams).
Tuto metodu pouzivam spise jako
kontrolu spravnosti nastaveni jeh-
ly trysky nizkych otacek.

Jednoduchd (Skrtici) metoda
nastaveni jehly nizkych otacek:

a) Nastartujeme motor a za-
hiejeme jej asi 30 sekund pfidava-
nim z volnobéhu ke stfednim
otackam pfi zvednutych kolech.

b) Nechame motor bézet na vol-
nobéh 10 sekund. Pokud je nasta-
venidorazového Sroubu volnobéhu
tak zaviené, Ze volnobéh nejde, ote-
vieme vice Soupatko, az motor spo-
lehlivé pobézi na volnobéh.

¢) S motorem bézicim na vol-
nobéh palivovou hadicku blizko
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karburatoru skifipneme prsty a dr-
Zime, tim prerusime pratok paliva,
a peclivé poslouchame otacky
motoru. Jestlize je jehla nizkych
otacek nastavena spravné, motor
by mél zvysit otacky jen mirné
a pak se zastavit. Jestlize motor
zvysuje otacky pred zastavenim
o nékolik set za minutu, pak je jeh-

la nizkych otacek nastavena na
pfilis bohatou smés a potfebuje
priviit. Jestlize se otacky nezvysi
vliibec a motor se zastavi, jehla
nizkych otadcek je nastavena na
piilis chudou smés a méla by byt
vice oteviena.

< Dostanme z motoru
maximum >

Jak dostat z motoru posled-
nich 5% vykonu (stazeno a pre-
loZzeno z internetu - autor John
Adams, rozsifeno o vlastni po-
nejsou nasledujici fadky pod-
statné, ale pro zavody velmi
dobré. Pokud mame spravné na-
stavenou jehlu nizkych i vyso-
kych otacek, objedeme nékolik
okruht kvli zahtati motoru. Ny-
ni zastavime na zacatku nejdelsi
rovinky okruhu. Nechdme mo-
tor auta bézet na volnobéh a po-
¢itdme do patnacti. Poté prudce
stiskneme plny plyn, peclivé po-
slouchdme motor a sledujeme
akceleraci modelu. Pokud jsme
dobfe nastavili obé jehly podle
vyse uvedenych navodd, model
vyrazi z mista s jasnym zvukem
motoru.

Doladéni nastaveni jehly niz-
kych otacek kvali lepsi akceleraci
a razné odezvé na stisknuti plynu:
Zkusme test nékolikrat, abychom
si zapamatovali zvuk motoru a ak-
celeraci auta. Potom privieme
jehlu nizkych otacek o 1/12 otoc¢-
ky a test zopakujeme. Je akcelera-
ce a zvuk motoru lepsi? Pokud je
vse lepsi nebo beze zmény, pfi-
vieme opét jehlu nizkych otacek
0 1/12 otocky a udéldme test zno-
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vu. Pokud se zvuk motoru zhorsi
nebo auto $patné akceleruje (mo-
tor pfi pfidani plynu vynechava),
uz jsme zasli pfilis daleko a musi-
me vratit nastaveni jehly nizkych
otécek o 2/12 otocky zpét. Takto
bychom méli optimalné nastavit
nas motor pro konkrétni podmin-
ky. Pamatujme, Ze pokud zméni-
me cokoliv (pfevodovy pomeér,
nastaveni spojky, vyfuk, sani, pali-
vo, Zhavici svicku atp.), nebo se
zméni povétrnostni podminky
(teplota, barometricky tlak, vih-
kost vzduchu atp.), je potreba na-
jit znovu optimalni nastaveni kar-
burdtoru pro dosazeni maximal-
niho vykonu motoru.

Z vlastni zkusenosti mohu pfi-
dat, Ze nejen viechny vyse uve-
dené vlivy je potieba zohlednit
pfi sefizeni karburdtoru. Velky
vliv md i jizdni styl jezdce. Kdyz
jsem si pljcil buggy od kolegy,
ktery s ni v pohodé jezdil, ujel
jsem se stejné nastavenym kar-
burdtorem maximalné jeden
okruh. Pri¢ina byla v mém mir-
néjsim stylu jizdy, kdy jsem méné
casto jel na plny plyn, a motor
byl béhem chvile tak podchlaze-
ny, ze mél pfilis§ bohatou smés
a nejel. Konec¢né doladéni karbu-
ratoru je potieba délat s kom-
pletnim modelem vcetné karo-
serie a simulovat i na rovné velké
plose jizdu po okruhu. Nema
smys| model sefizovat jen pfi jiz-
dé na plny plyn, kdyZ v praxi po-
jedu vzdy zatackovou ¢ast s brz-
dénim a akceleraci a jen jednou
na cilové rovince na plny plyn.

Preji véem majitelim model
se spalovacim motorem mnoho
radosti z jezdéni.

Jiri Pfeffer

Multifunkéni RC
analyzator MDPA1

¥ Proudu i pfikont motoru, serv
v Napéti akumulatori nebo BEC
v Otacek motoru a doby provozu
+ Teplot regulatoru, aku, motoru
v Sifek RC impulst v piijimadi
¥ Pamét pro min. a max. hodnoty
Jasné zobrazeni, mala hmotnost
Zabudujete pfimo do modelu
Pracuje s "AC" i "DC"
regulatory od viech vyrobci

Podrobnosti na www.dsys.cz
V modeléf. prodejnach CR a SR
v




